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Apresentacao

A preservacdo de bens culturais, mo-
veis e imoveis, visa a valorizagdo daqueles
elementos que, no passado, tiveram signi-
ficativa importancia para a vida de uma
comunidade, pelas suas caracteristicas
excepcionais, pela sua vinculagdo a fatos
memoraveis da sua histéria ou da sua cul-
tura ou pelo seu valor artistico.

A divulgacdo da existéncia dos bens
tombados pela SEEC, através do Depar-
tamento do Patriménio Histérico e Arti’s-
tico do Parand, enseja despertar nas novas
geragdes a mesma emocdo e significacdo
que eles tiveram para os nossos antepas-
sados, estabelecendo uma ligagdo entre o
passado e o presente, contribuindo assim
para um melhor entendimento do mundo
atual e para a construcdo do futuro.

Secretdrio da Educacdo e da Cultura
FRANCISCO BORSARI NETO



Historico da Capela
do Senhor Bom Jesus do Saiva

A origem da pequena igreja do Senhor Bom Jesus do Saivé perde-se no tempo e chegou
até noés através, de algumas referéncias breves inseridas em poucas obras histéricas que do-
cumentam o passado de nosso Estado e também através do testemunho das recordacdes dos
descendentes diretos de algumas das pessoas ligadas ao fato.

Conta-se que nos fins do século XVII ou inicio do século X V111, com data aproximada
de 1789 a 1817, na pequenina cidade de Antonina, havia um grande fervor religioso, haven-
do grande aprego dos fiéis & causa religiosa, sendo assim, ndo era raro, a dedicacgdo de bens a
causas sagradas, através de promessas, de oferendas especiais ou legados testamentérios. Den-
tro deste contexto, ndo é de admirar que a esposa do Capitdo-moér da cidade, o ilustre Ma-
noel José Alves, tivesse feito uma promessa, quando sofria enfermidade grave, que se obti-
vesse a graca de ser curada, mandaria construir uma Capela dedicada ao culto do Senhor Bom
Jesus.

Portanto, Dona Serafina Rodrigues Ferreira teria sido a grande incentivadora da sua
edificacdo, e seu marido, o Capitdo-mor, foi sem d(vida o principal financiador da obra. Este
fato, pode ser comprovado pelo iminente historiador, Ermelino de Ledo que em seu diciona-
rio Histérico e Geografico do Parand, afirmou "o referido templo foi construido pela irman-
dade de Bom Jesus do Saiv4, fundada pelo capitdo-mér Manoel José Alves, que muito con-
correu para sua edificacdo e que repousa junto da soleira da porta do templo, do qual fora
protetor”.

Em virtude do falecimento em 1837, dos patronos principais, a capela, ndo foi conclui-
da, dependendo de outros donativos para o seu término.

Entre os que legaram bens para a conclusio do Templo de Saiva, destaca-se o Capitdo
Pereira do Amaral, que faleceu em 1831, quando exercia o honroso cargo de Juiz de orfdos,
deixando em testamento, a quantia de quatrocentos mil réis, como auxilio para a construcdo
da referida capela.

Outro nome destaca-se na continuagdo da edificacdo: o honrado cidaddo Benigno Pi-
nheiro Lima, que ao substituir o falécido capitdo-moér, deu andamento as obras que estavam
ha muito tempo paralizadas. Segundo relatérios eclesiasticos, a capela funcionou regularmen-
te, de 1866 a 1900. Depois de novo abandonada.

No inicio deste século provavelmente em 1913, foi fechada, tendo sofrido um desmo-
ronamento parcial de sua fachada. O lamentével estado, causado pelo abandono, sensibilizou
o poeta de Antonina, Thiago Peixoto, que dedicou-lhe belo poema que fala com profunda
tristeza do abandono da Capela.



IGREJA DE BOM JESUS DE SAIVA

A igreja de Bom Jesus de Saiva foi tombada pelo Departamento do Patriménio Histori-
co e Artistico do Parand na gestdo da professora Dalena Guimardes Alves, em 1970, quando
se encontrava quase em ruinas.

Sua restauragdo so6 teve inicio em 1974, quando o arquiteto Sérgio Todeschini Alves
restaurou a fachada, mandou que se fizessem novos bancos, reconstruiu o piso, o altar e o
campandrio. O antigo sino, ainda com o brazdo do império, por se achar rachado, foi substi-
tuido por um outro, doado pela Rede Ferrovidria Federal. Também o Santo, Bom Jesus de
Saiva, que se encontrava em péssimo estado de conservacdo, foi restaurado pela professo-
ra Maria Ester Teixeira da Cruz.

PLANTA DA IGREA DO BOM JESUS DO SAV/
FEITA POR OCASIAO DOS TRABALHOS DE RESTAURAGAO

Completamente restaurada com o auxflio da Fundepar, da Prefeitura de Antonina atra-
vés do prefeito Joubert Gonzaga Vieira e da Secretaria de Educacdo, através do Departamen-
to do Patriménio Histérico e Artistico, a Igreja foi reinaugurada ap6s 200 anos, no dia 28 de
julho de 1976. Numa festa que contou com a participa¢do de todo o povo catélico de Anto-
nina, autoridades e centenas de convidados, Bom Jesus de Saivé foi levado em procissdo até o
altar da lgreja, por familiares de Manoel José Alves, construtor da igreja.

(Pesquisa de Agar Ribeiro do Departamento do Patrimdnio Histérico e Artistico)



Viaduto Joao Negrao

0 Viaduto Jodo Negrdo, conhecido vulgarmente como *‘Ponte Preta”, foi tombado pe-

lo departamento do Patrimonio Historico e Artistico do Parand no dia 6 de agosto de 1976,
na gestdo do arquiteto Sérgio Todeschini Alves.
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0 VIADUTO JOAO NEGRAO (PONTE PRETA)

A prosaica “Ponte Preta’”, que atravessa a rua Jodo Negrdo na esquina com a Rua Sete
de Setembro, tem atualmente uma placa de bronze, num dos pilares, que diz: ““Viaduto Jodo
Negrdo, construido na administragdo do Coronel Durival de Brito e Silva, pelo engenheiro
Oscar Machado da Costa, em 1944. Mas a histéria da ponte preta tem duas fases:

A primeira ponte foi inaugurada no dia 2 de fevereiro de 1885, embora o primeiro
trem tivesse passado por ela em 1884. Ndo tinha nome e era chamado Viaduto da Rua
Schmidtlin porque o proprietario das terras proximas a estacdo ferrovigria tinha esse nome.



Foi a Gltima obra de arte construida na linha Litoral-capital. Sua cor era realmente preta e
nela foram empregadas 2.178 toneladas de material. Todo o ferro utilizado na sua constru-
¢do foi importado da United States Steel Co., Nova York. Tinha 20 metros de véo e 5 metros
de altura, mas, depois a rua subiu e a ponte ficou com apenas 4 metros de altura, fazendo
com que muitos caminhdes encalhassem debaixo dela.

A ponte existe por acaso. Ali nem deveria existir ponte, Mas, na época da sua constru-
¢do, toda aquela drea onde se estabelece a estacdo ferrovidria era um lodagal, inclusive a rua
Jodo Negrdo. As inundagGes ndo permitiam o acesso de trens em época de chuva. Assim, 0s
engenheiros aterraram tudo e foi necessdria uma ponte que ficou sem nome, mas com o
apelido de ponte preta.

A antiga ponte, ou viaduto também ndo tinha muros ao seu redor como os que |4 estdo
hoje. O local da ponte era tétrico, os assaltos ocorriam com freqiiéncia, pois era uma zona
de maloqueiros e bandidos que ali faziam ponto.

A ponte ndo foi construida por escraves, mas por imigrantes, principalmente por italia-
nos que carregaram o barro, os dormentes, as pedras e o ferro. Ndo se sabe quanto tempo le-
vou para ser construida, mas a estrada toda levou mais de cinco anos.

A NOVA PONTE

Em 1941 ela deixou de ser preta. Durival de Brito inaugurou um novo viaduto para sa-
tisfazer as necessidades do maior movimento da rede, com duas vias. A ponte ficou com a
cor metélica e custou 271 contos de reis, 132 mil réis e 102 réis.

Seu construtor foi o engenheiro Oscar Machado da Costa e mesmo depois de sua remo-
delagéo, ela serviu de abrigo a muitos mendigos.

Hoje, com a mudanca da estacdo ferrovidria para a Rodoviéria, o Viaduto Jodo Negrdo
perdeu sua utilidade e, para muitos, ela s6 atrapalha, por ser muito baixa e impedir que ca-
minh&es muito carregados passem sob ela. Mas faz parte da historia da cidade, pois, na época
de sua inauguracdo, em 1885, era um dos eventos mais significativos para a economia da ci-
dade e do Estado.

(Pesquisa de Edilberto Trevisan do Instituto Histérico).

Estacao Ferroviaria
cao Ferroviari

A antiga estacdo ferrovidria, pela sua importdncia na histria econdmica de Curitiba
e do Parand, foi tombada pelo Departamento do Patrimdnio Histérico e Artistico do Parané
no dia 6 de agosto de 1976, na gestdo do Arquiteto Sérgio Todeschini Alves, apos relatorio
do General Luiz Carlos Pereira Tourinho, membro do Conselho do Patrimdnio Histérico e
Artistico.

Conservando todas as suas caracteristicas originais e seu mobiliario, a estacdo devera

sediar um museu ferrovidrio, reunindo pecas de valor historico que foram conservadas desde
a sua inauguracdo.

A VELHA ESTAGCAO FERROVIARIA DE CURITIBA

1. Os problemas da escolha de local

O mais antigo documento que conhecemos sobre a localizacdo da estacdo ferrovidria
de Curitiba & o oficio datado de 2 de marco de 1880, existente no Arg. do Patrimdnio da
112 Divisdo dirigido pelo Presidente da Camara Municipal ao Comendador Ferrucci, diretor
das obras de construgdo da estrada de ferro de Paranagud a Curitiba. Nele se designava o
engenheiro da Camara, Dr. Francisco Almeida Torres para participar da Comissdo encarrega-
da de escolher o local da futura estacdo de Curitiba. Pelos termos deste offcio, a iniciativa
de criéd-la partira do préprio Ferrucci. Tratava-se de conciliar os interesses da Companhia de
Estrada de Ferro as conveniéncias da Camara e da Provincia, designando cada uma dessas
entidades o seu representante, de tal sorte que a escolha do local para esse importante
terminal ferrovidrio representasse a melhor serventia para toda a coletividade. Ndo consegui-
mos apurar quem representou o governo provincial. Pela companhia, foi indicado o Enge-
nheiro Michelangelo Cuniberti, um dos mais distinguidos técnicos italianos de que se fizera
acompanhar Ferrucci, ao desembarcar em terras paranaenses, em janeiro de 1880, e seu
particular amigo.

Reunida a Comissdo, tudo correu rédpido e sem maiores tropecos. E verdade que,
numa época anterior, quando os primeiros projetos da estrada de ferro ja eram considerados,



_ ha noticia de haverem cogitado de localizar a estacdo ferroviaria em terrenos hoje ocupa-
dos pelo Teatro Guaira. Para que isso acontecesse, entretanto, teria a linha que entrar em
Curitiba, numa diretriz diversa. E certo, que em 31 de margo de 1880, j& apresentava a
Comissio seu relatorio final, como se depreende da comunicagdo namero 137, do Enge-
nheiro Ferrucci ao Engenheiro Cuniberti, documento existente no citado arquivo. Duas op-
cBes haviam se oferecido a Comissdo, em seu relatério de 31 de margo: o campo do Schmi-
dlin a 800 m antes de chegar-se a atual estacdo, onde hoje estd a estacdo Rodoferrovidria,
e o terreno em que, por fim, seria erguido o edificio e onde ainda hoje se encontra. Quanto
ao primeiro sitio, j& observara a comissdo ser “bastante Gmido, uma vez que ali se encontrou
agua numa profundidade de 1,40 m” e “3lém disso, durante as grandes chuvas, este campo,
que é situado entre uma colina e os rios Capdo Barbado, Belém e Juvevé, fica sujeito a
inundac®es”. N&o s6 dependera a escolha de tal sitio de dispendiosos e demorados servigos
de aterro, como obrigaria a adogdo do sistema de estacas. Uma estacdo assim distante do cen-
tro urbano, cujo mais proximo nicleo povoado ficava nas imediagdes da rua do Comércio,
hoje Marechal Deodoro, margem esquerda do rio lvo, antes da confluéncia com o Belém,
representaria a necessidade de ‘‘alojamento para todo o pessoal da estagdo,”” sujeito, em
decorréncia do servico, a residir em suas imediagdes.

Recaiu, entdo, a preferéncia de Ferrucci sobre os terrenos que defrontavam uma linha
de continuagdo da Rua Leitner, hoje Bardo do Rio Branco, depois de chamar-se ainda rua da
Liberdade.

Vale a pena ouvir a opinido de Ferrucci:

“Aquela vis-a-vis com a rua Leitner e ainda distanciada 800 metros da rua do Comércio,
que é atualmente a Gltima que se encontra aberta e marginada de algumas casas. De sorte
que hé vasto espago, no qual a cidade podera desenvolver-se regularmente, antes de surgir
necessidade de prolongar as ruas além da estagdo. Se se colocasse a estacdo no campo do
Schmidlin, formar-se-ia, sem davida, em seus arredores, um centro de populacdo de certa
importancia. Mas, passar-se-iam ainda muitos anos antes que o imenso espaco entre a cidade
atual e a estacdo viesse a encher-se de habitacGes. Assim sendo, ter-se-ia justamente criado
um bairro a parte de Curitiba, mas ndo se teria favorecido seu desenvolvimento regular de
acordo com os planos adotados pela Municipalidade. Por fim, o campo do Schmidlin ficaria
excessivamente distanciado de grande parte da cidade e, sobretudo, do quarteirdo de Mato
Grosso (hoje Batel), que é aquele em que, recentemente, a inddstria tomou um grande
desenvolvimento”.

Por fim, decidiu Ferrucci determinando a Micheldngelo Cuniberti:

“E, pois, na localizagdo marcada no plano, em azul, que, como Engenheiro da terceira
Seccdo, tereis de estudar o projeto da estacdo de Curitiba. Assim de mais nada, marcareis no
terreno a localizacdo por piquetes e levantareis um projeto, de maneira que possa eu apresen-
ta-lo & Municipalidade, documentando o pedido para a cessdo gratuita destes terrenos.”

H4 noticia de que enquanto se fazia a escolha de local para a estacdo de Curitiba, cogi-
tava-se da proxima partida do Imperador para o Parana. Em 3 de margo de 1880, remetia
Ferrucci ao Presidente da Provincia copia de despacho, recebido de Sinimbu, esclarecendo
nso haver ainda o Imperador marcado data para sua viagem. Em 19 de abril, pronunciava-se
novamente a comissdo, agora jd com planta de localizagéo dos terrenos. Em 20 de abril de
1880, dirigia-se Ferrucci ao Presidente da Camara Municipal, afirmando-lhe que, ap6s exami-
nar ele préprio os dois locais sugeridos pela Comissdo, por diversas razdes, decidira-se pelo
terreno fronteiro a rua Leitner:

“Apbs estudo bastante minucioso do terreno, remeto-lhe a planta aqui anexa, sobre a qual
estd marcado o terreno para a estacdo, cujo centro do edificio de passageiros ficara sobre o
eixo da rua Leitner".

Fora necessério, acrescenta Ferrucci, ocupar extensdo considerdvel de 500'm de com-
primento por 100 de largura, de maneira a possibilitar o prolongamento da linha para o inte-
rior da Provincia. Mais tarde relatara o Engenheiro Froyd Westermann, que a linha ferrovid-
ria estava projetada novamente para prosseguir & margem da Av. 7 de Setembro, parando nos
fundos de sua propriedade, onde hoje existe a rua Bispo D. José. Esse plano ndo seria en-
tretanto ideal, pois a linha prosseguia para o interior do Estado através de um desvio, pas-
sando pelo Prado e com uma curva tomando rumo de P. Grossa.

0 vasto terreno indicado por Ferrucci destinava-se igualmente a facilitar a carga e des-
carga de mercadorias, prevendo-se o comércio de animais, madeira e mate, segundo ele, os
produtos principais a serem transportados pela nova estrada de ferro, exigindo instalacGes
de carga e descarga ou mesmo de depésito tempordrio. H4 lembranca de ter havido, até por
volta de 1913, em frente a estacdo de passageiros de Curitiba, uma seringa (pronunciada no
Parana como cheringa) para o embarque e desembarque de gado. Essa incdmoda proximida-
de foi depois, como é natural, afastada pelo progresso para local mais distante e conveniente.

Escolhido o terreno, tratava-se agora de obter sua concessdo junto @ Cadmara Municipal,
gratuitamente, em consideracdo aos importantes servicos que se esperavam da estrada de
ferro. E em 14 de agosto de 1880, (oficio existente no Arquivo da Prefeitura), o Presidente
da Camara Tertuliano Teixeira de Freitas e seu Secretdrio, Romédo Rodrigues Alves Branco,
comunicavam a Ferrucci que se resolvera ‘‘sob aprovagdo do governo da Provincia de 17 de
julho ltimo, fazer doagdo gratuita, & companhia de estrada de ferro de Paranagué a esta Ca-
pital, do domfnio direto dos terrenos necessarios para a estacdo da mesma estrada, visto ter
concedido estes terrenos por aforamento ao cidaddo Antonio Martins Franco”.

Apesar dessa concessio, como af se diz, haver merecido aprovacéo do governo da Pro-
vincia, ou seja, de seu Presidente, a Assembléia Provincial, nos termos do que consta no
Livro de Atas namero 1420, da Assembléia Legislativa do Parand, anos 1881 - 1883, nédo a
referendaria, por serem atos de cesso pura e simples, determinando as Camaras que se
regulassem pelas leis vigentes. Essa decisdo estd subscrita por Alves Araljo, na Presidéncia,
Padre Bello, José Cleto, Sérgio de Castro, Ramos Figueira, Comendador Araiijo, Pe. Camar-
go, Theresio, Conego Linhares, Ventura Torres, Enéas e Domingos Cunha.

Baseava-se a Comissdo de Cadmaras Municipais da Assembléia, para fulminar as doacGes
4 Companhia de Estrada de Ferro, em antiquissimos articos da lei de 19 de outubro de
1828, que regulavam a transagdo de bens municipais. Vé-se que, de inicio, néo se construiu a
estrada de ferro sem resisténcias, até mesmo de ordem rabulistica.

Apenzs em 1889, iria a Companhia Geral de Estradas de Ferro adquirir plenamente
este terreno, juntamente com outros, com as mesmas caracteristicas que ainda hoje possui,
justamente as vésperas da proclamacdo da Republica. Foi o tltimo ato importante da Camara
do regime deposto em 15 de Novembro de 1889.

2. O edificio
Escolhido definitivamente o local, procedeu-se imediatamente ao preparo, com movi-

mento de terra, nivelamento e aterros, necessdrios a construcdo do pétio, permitindo, assim,
o levantamento do edificio da estacdo. J& na comunicacdo nimero 137, de 31 de marcgo de



80, delineara Ferrucci as linhas gerais, determinando a Cuniberti o seguinte:

“Estudareis, em seguida, o projeto geral da estagdo, que, alim do edificio de passageiros,
dever4 conter um recinto coberto e uma plataforma descoberta para as mercadorias, um
reservatorio de dgua, um abrigo para duas locomotivas, um hangar para ai abrigar de oito a
dez carros de passageiros.

O primitivo prédio seria uma reproducdo de similares italianos, guardando linhas de
simplicidade e economia de custo. Justificavam-se essas recomendagdes porque o organogra-
ma da construcdo, apesar de prever o inicio dos trabalhos simultaneamente ao longo de toda
a linha de Paranagué a Curitiba, pelo sistema de dividi-la em trechos de 10 km a cada firma
contratante, ndo podia, de outro lado, para os trabalhos do planalto, deixar de depender da
chegada dos trilhos, para a construgdo de pontes e viadutos definitivos e obras maiores de
engerharia civil. Tanto que a escadaria e a cobertura da plataforma da estacdo de Curitiba
foram conclufdos apenas quando da chegada do primeiro trem, em dezembro de 1884. Res-
sentiam-se os servicos em Curitiba de uma fécil estrada de apoio, para o transporte pesado
de materiais necessarios as obras.

Assim, projetou o primeiro edificio o Engenheiro Michelangelo Cuniberti, dentro das
recomendacdes de seu Diretor. A estacio era um edificio baixo, com trés portadas sobre a
escadaria da futura rua 7 de Setembro, encimadas por modesta coberta. Sobre tudo um relé-
gio, como centro de interesse de toda a fachada, o mesmo relégio que hoje serve de placar no
Estadio Durival de Britto e que o Colorado reivindica como coisa sua. . . De um e outro lado,
um armazém de cargas, e, na extremidade deste, 3 dependéncias para escritdrio.

Mais tarde, em 1894, consolidado o comércio ferrovidrio, ndo so pela preferéncia natu-
ral sobre a precédria Graciosa, mas principalmente pela importante contribuicdo do trafego
carreado pela linha do interior, entdo j4 em pleno funcionamento, com os ramais de Rio Ne-
gro e P. Grossa, foi radicalmente ampliado o edificio da estacdo. Sobre as mesmas paredes e
fundacdes da antiga, guardando absoluta identidade com sua planta, ergueu-se mais um an-
dar, permanecendo o relégio no cimo central da fachada.

Nio se conhece o autor desse projeto de reforma, dando ao principal edificio ferrovia-
rio caracteristicas do estilo Renascenca aliviado, que Jodo de Mio tanto gabava. Apesar dis-
s0, temos conviccdo que o risco é do Engenheiro Rudolph Lange, pai do pintor Lange de

Morretes. Leva-nos a essa crenca a comparacdo com a bela casa residencial que, para sua
familia, projetou na cidade de Morretes e ainda hoje existente, com todas as suas caracte-
risticas.

Em 1940, quando se procedeu ao inventério geral da E. F. do Parand, por ocasido de
seu arrendamento ao Eng. Carlos Jodo Frojd Westerman, ali funcionavam o Escritério de
Contabilidade, com as Seccdes de Despesa e da Receita, Arquivo, Almoxarifado, Caixa, a
Administracdo Central, com o escritorio do Diretor, Locomogdo, Via Permanente e a Chefia
do Trafego. Todas essas repartices ali permaneceriam até a mudanca para os escritorios
situados & rua Barfo, esquina com José Loureiro, onde hoje funcionam as Lojas Hermes Ma-
cedo, e que eram de propriedade do portugués Antonio de Souza Mello. Na década em que
permaneceram os escritorios neste Gltimo local, com os arquivos em seu pordo, sofreram eles
grandes e irreparaveis prejuizos por efeito de inundagdo. Em 1929 mudaram-se para o Edifi-
cio Garcez, e, mais tarde, para a rua Jodo Negrdo, 940.

Quando ainda estavam os escritorios no edificio da estagdo, modesta era a aparéncia
interna do edificio, bastando relacionar o que compunha o escritério do Diretor: 2 escriva-
ninhas, 1 cadeira de bracos, 4 cadeiras comuns, 1 mesa para desenho, 2 bancos, 1 burra,

1 armério, 2 cabides, 1 descanso para chapéu de sol, 1 mocho e 2 cestas de papéis.

Em 1918 com a transferéncia dos escritorios, mereceu o interior da estacéo servicos de
decoracdo e redistribuicdo de espaco, ganhando, entdo, um saldo nobre, ricamente mobiliado
pela firma do sr. Carlos Lemig, com fabrica a rua Mal. Deodoro nimero 40.

3. Aspectos urbanisticos da velha estagdo

N5o seria demais, ainda uma vez, frisar o importante papel que a nova ferrovia vinha
desempenhar na Provincia, ndo s6 como elemento de integracdo litoral-interior, como de
conhecimentos técnicos sistematizados, de formacdo de mio-de-obra especializada, de crité-
rios administrativos a base do sistema francés e também de urbanismo no pacato ambiente
colonial de Curitiba, que, em 1885, como cidade, ainda era o pequeno niicleo de 1853,
quando se instalou a Provincia com Zacarias.

O fato de haver a escolha de local consultado aos interesses da administragdo municipal
e provincial iria ter reflexos em obras e melhoramentos que se seguiram ao erguimento da
estacgo ferrovidria. E interessante alinhar, ao lado do ambiente frio de alguns setores comer-
ciais e industriais com que se recebia a idéia da nova ligagdo ferrovidria, a crenca coletiva
no progresso que de imediato injetou na vida provinciana. Seria exemplo do primeiro estado
de espirito a carta que, em 29 de maio de 1881, dirigia Antdnio Ricardo dos Santos Fer-
rucci, assim nestes termos: “Informado que haviam fugido algumas reses do Bairro Alto,
mandei ontem examinar por onde se teria dado a fuga, e a pessoa encarregada veio dizer-me
que essas reses haviam safdo por uma estrada com pontes sobre os rios Atuba e Bacacheri,
mandadas fazer por V.Sa., a quem pego explicagdes a respeito”,

Mas, j& de inicio, muitos elementos de projecdo foram os primeiros a quererem benefi-
ciar-se da construgdo. Antes mesmo de concluidos os trabalhos de escolha do local, em
19 e 20 de marco de 1880, Joaquim Ventura d’Almeida, Henrique Alves d’Aradjo e Francis-
co Custodio Leite, requeriam concessdo (documentos do Arquivo da Prefeitura, anc 1880)
de terrenos no largo da estagdo. . .

Ao passo em que estabelecia Ferrucci o eixo da continuagdo da rua Leitner como refe-
réncia central do riovo edificio, projetava & Cimara 2 monumentais pragas fronteiras, ndo s6
onde hoje est4 a praca Eufrasio Correia, como, simetricamente, do outro lado, na quadra até
a Travessa da Lapa, cuja abertura estreita ndo tem outra origem, sendo a descontinuidade
administrativa desses planos. O local da praca Eufrdsio Correia, onde se construiu a Assem-
bléia Estadual, chama-se o Patrono do Conselho numa espécie de estacionamento moderno,
como hoje se fez. Com a répida e crescente valorizag@o imobilidria ndo foi possivel conter a
escalada dos que fizeram abandonar metade do projeto, para loteé-lo, reservando-se a praca
apenas a metade, como hoje ainda existe. E verdade que, ultimamente, est4 bastante desfal-
cada pelo &nibus Expresso e por um estacionamento da Cdmara dos Vereadores.

Procedia-se igualmente a retificacdo da rua Leitner que, de principio, ndo era mais
que simples continuagdo da Riachuelo, até a esquina da Cervejaria Leitner.

O Prof. Victor Ferreira do Amaral, testemunha pessoal da inauguragdo (Reminiscéncia,
Victor Ferreira do Amaral, in Cinglientendrio da Estacdo de Ferro do Parané), em 2 de feve-
reiro de 1885 lembra-se da estacdo ferrovidria naqueles dias, “muito mais estreita que a
atual”. “’A rua da Liberdade, hoje Bardo do Rio Branco, com solo ainda pouco firme — acres-
centa o narrador — semipantanoso, tinha apenas trés ou quatro casas, ligadas por cercas de ri-
pas ou tdbuas. A praca fronteira @ estacdo era um matagal de vegetacdo baixa, que era utili-
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zado para toscas vassouras’’ Atrds dos terrenos da estacdo, logo mais adiante, cerrados ca-
pdes de pinheiros e matos, ainda visiveis em algumas fotografias da época. Com a implanta-
cdo do transporte ferrovidrio, urgia abrir e melhorar a rua Ratcliff e a estrada de Sdo José,
hoje Marechal Floriano, de maneira a aliviar a primeira de quase todo o trdnsito de acesso a
estacdo, pelos pesados carrogdes da época. Sob a ponte preta ou Viaduto Schmidlin, a rua
Jodo Negréo, era o charco de terra preta, alagada completamente nas épocas de chuva. Hacob
Schmullin, suigo de nascimento e agrimensor dd governo, ascendente de tradicional familia
curitibana, ganhou, por servicos de sua profissdo, diversas dreas de terrenos, entre elas aquela
vizinha a estagdo ferrovidria, na qual, entretanto, parece nunca ter morado. Tratava-se de
drea inculta, onde talvez s6 existisse a antiga construgdo da Sede Social dos Atiradores de
Curitiba. Tanto que ndo foram pequenos os trabalhos de drenagem que a Companhia enfren-
tou, pois a regido era escoadouro natural de dguas pluviais. Muitas inddstrias aproximaram-se
da estacdo como fabrica de fésforos, engenhos de erva e madeireiros. Por injungdo da estrada
de ferro formou-se todo o casario da Rua Bardo, que ficou margeada de botequins, casas de
negocios, padarias, hotéis, estacdo de bondes e, em 1900, até a Assembléia Estadual foi ali
levantada. Realizava-se a profecia de Ferrucci com o deslocamento do eixo comercial e
industrial da rua Mato Grosso, hoje Comendador Aratjo, para as imediacOes da estacéo,
preenchendo-se com rapidez a malha urbana ao sul do rio Ivo e avangando a cidade nesta di-
recdo, com muita rapidez. A rua Silva Jardim, nos fundos da estacdo, era a preferida para
residéncia de ferrovidrios mais categorizados.

Data de novembro de 1913 o primeiro contrato para fornecimento de energia elétrica
as oficinas e a estacdo de Curitiba pela South Brazilian Railways como empresa fornecedora.

Assim integrou-se na vida urbana a velha estacdo, até que o progresso abragou-a
completamente, asfixiando-a e até ameagando-a, como hoje acontece.

4. O destino da estacdo: ruinas, rua ou Museu?

Duas correntes discutem os destinos da velha estacdo, desde que inaugurada a moderna
Rodoferrovidria, a avenida Afonso Camargo, aos 13 de novembro de 1972,

Uma delas prega sua demoligdo pura e simples, prosseguindo a rua Bardo do Rio
Branco até confundir-se com a atual rua Rockfeller. Figuras importantes advogam essa
drastica condenagdo, como imperativo de progresso. Seria, porém, oportuno conhecer bem
as razbes pessoais de cada um, de modo a que se possa melhor aquilatar-lhes a razdo. A cria-
¢do de mais uma esquina (e que esquina!) talvez pouco resolvesse os problemas de transito
urbano. Provavelmente s& serviria para provocar valorizacdo imobilidria, justamente uma das
causas desses problemas.

Outros, uns por saudosismo, uns por convencimento de que a memoéria urbana de
Curitiba, merece conservacdo, defendem a permanéncia do prédio, se for preciso com a
construcdo de trincheiras ou mesmo travessias laterais, que atendessem aos reclamos dos
primeiros e deixassem incélume o edificio central da estacdo. A maioria, ndo hd duvida,
estd pela sua conservacdo integral.

Devemos, no entanto, encontrar boas razdes para defendé-la. E para isso ndo bastard
a rememoracdo de todos os acontecimentos da cidade, muitos j& historicos, que tiveram
palco no velho edificio ferrovidrio. A revolugdo 93, de Contestado, partida de Jodo Gual-
berto, visitas presidenciais e chegadas de principes, constituem importantes eventos que
marcam um local. Mas néo justificam, por si s6, o onus social da permanéncia ou conserva-
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cdo do velho edificio. Além do mais, dizem alguns, ndo é prédio bastante antigo nem é boni-
to de linhas, despido realmente de valor arquitetdnico, pois ndo representa nenhum estilo.
A casa é robusta, levantada sobre alicerces sélidos, talvez estacas de madeira, as paredes ex-
ternas com espessura de dois tijolos, em toda a sua altura. Em nenhum desvdo, nenhuma
rachadura. A reforma de 94 respeitou a estacdo original, nada alterando em sua planta baixa.
Suportou a explosdo de 1913 e a vizinhanga do pesado trénsito ferrovidrio, em sua parte
interna. De 94 para c4, nada se acrescentou ao seu exterior ou interior, & exce¢édo de pequena
cobertura na fachada, feita em concreto armado livre, sobre suas portadas. Todos os detalhes
sdo originais. E preciso tempo e proximidade para admirar-lhe os caixilhos superiores, cons-
truidos de madeira e alvenaria, formando bonitos pormenores arquitetdnicos. O vasto
sagudo de entrada foi conservado como se encontrava no dia 14 de novembro de 72, quando
dali partiu o altimo trem de passageiros, destinado a Paranagua. A escadaria interna com os
protetores de ferro originais. As paredes superiores internas revestidas de gesso e as portas
com almofadas de curiosos desenhos. O prédio estd intato.

O que ele significa na pai-
| sagem urbana de Curitiba s6 te-
| rd sentido como parte dos arre-
| dores de que esta cercado, do-
cumentando, entdo, quer quei-
ram ou ndo, uma época da ci-
dade. Assim como quando Ben
5| to levantou o Centro Civico, a
traindo para o norte a urbaniza
' ¢do de Curitiba, assim também,
aqui,neste fim de rua,nesta pra-
ca e com este edificio, os cons-
trutores da primeira estrada de
ferro armaramuma nova passa
gem dentro da cidade, precur
sora em seu tempo, sob o pon
to de vista de engenharia urbana.
Depois, tornou-se apenas utili-
B,l dade social, para, mais tarde,
hoje, representar toda uma épo-
ca, ndo s6 de Curitiba, como de
' todo o Parand. No diaem que a
picareta ferisse uma de suas pe-
dras, ficaria o Estado fundamen-

: te desfalcado em sey patrimdnio
et cultural e histérico.

Néo é apenas 0 edificio da estagdo que se candidata ao respeito dos atuais planejadores
urbanos. E a solugdo que Ferrucci e seus auxiliares, juntamente com os Engenheiros da Ca-
mara e da Provincia, encontraram para transformar o Potievo do Conselho, drené-lo, aterra-
lo, ali estabelecendo o conjunto da rua Bardo, da Praga monumental, que guarda arvaredo ja
de século (talvez o mais antigo da drea urbana), da imponente fachada da estagdo debrugada
sobre o eixo central, num tempo em que também como hoje, havia pessoas que s pensavam
em esquinas. Para Curitiba, o eixo monumental de Brasilia ndo trouxe novidade. Nem o do



Centro Civico de Curitiba. H4 quase um século tem o seu eixo central da Bardo do Rio Bran-
co. Na praca, belfssimo, apesar de quase desprezado, o conjunto de repuxo de dguas, ainda
todo em suas pecas originais, o que ndo acontece em nenhuma outra praga de Curitiba.
O semeador de Zaco Parand, que as vezes se confunde com o préprio Parand e estd em seu
escudo. O busto de Teixeira Soares, que contempla a linha férrea que ajudou a construir e
consolidar. Atrds, na parte dos fundos, o casardo imponente da sede da firma Emilio
Romani, onde, no passado, também funcionaram reparticoes da Estrada de Ferro e que per-
manece, apesar de centendrio, com toda a beleza de suas arcadas, também o Unico em seu gé-
nero em Curitiba, mais grandioso que o de Santa Felicidade. A estacdo ferrovidria é o mais
antigo logradouro plblico de Curitiba, conservado, sem alterages substanciais, muito mais
que a propria Praga da Ordem, ou que qualquer outro recanto da cidade. Nenhum de seus
elementos vale isoladamente, mas todos somam para o conjunto da paisagem. Conhecida a
historia de cada um, reconstitui-se aquele momento importante em que a Provincia, pelo
transporte répido e seguro, conheceu-se a si mesma,afirmou-se e pdde, felizmente, nascer na
Republica como um Estado da Federacdo Brasileira. Porque, ndo tenham ddvidas, s6 se fir-
mou politicamente a Provincia, com a estrada de ferro que ligou sua capital tanto ao interior,
como ao litoral. Quando se estudar a vida de um dos maiores politicos desse tempo, que foi
Vicente Machado, um grande capitulo estard reservado as suas ligagGes com a administracdo
da estrada de ferro. Quando, a partir de 1904, arcou o Estado com o arrendamento da
E.F. do Parand da Suica, onde fora em junho de 1905, operar-se, escrevia V. Machado ao
Dr. Westenrien: “Estou de tudo inteirado e muito confiado no seu brio e competéncia para
o bom resultado da operagdo em que envolveu-se o Estado com o arrendamento da Estrada
de Ferro. Creio bem que haja quem espere o insucesso do Estado, mas é bem de ver que ndo
chegard a satisfacdo de todas esperancas’. (carta do Arq. do Museu Ferroviario, em organi-
zacdo).

Era a época em que V. Machado se convenceu de que, sem a estrada de ferro, ndo se
podia governar o Estado. Num certo sentido até hoje ainda assim acontece.

E naquele tempo, a estagdo era um bem sob a jurisdicdo estadual, até a Brazil Ral-
ways e a Sdo Paulo Rio Grande.

Muito valorosamente tem sido defendida e tantas vezes adiada a criagdo do Museu do
Mate. A nosso ver ndo estaria completo sem o capitulo final do transporte ferrovidrio do pro-
duto; sob tal ponto de vista, o velho edificio integra-se na era do mate paranaense. Jad bem
pensava Ferrucci que o mate havia de ser um dos sustentdculos da receita do transporte
ferroviério.

Nenhum destino, pois, melhor se reservaria ao conjunto da estagdo ferroviaria sendo a
criacdo de 4rea de lazer e cultura, que o espago e condi¢Ges locais tdo bem comportam.
Para tanto, somente o interesse do Municipio e do Estado, cujos representantes ajudaram a
criar aguele ambiente. E ninguém, melhor cooperara em sua conservagdo, com as alteragdes
de utilizagdo preservistas aquele objetivo. Quando o érgdo estadual proceder ao arrolamento
de bens culturais necessarios a alimentar a memoria paranaense, enquanto & tempo, ndo
poderd deixar a velha estagdo ferrovidria de lado, cercada do ambiente natural em que
nasceu.

O INSTITUTO HISTORICO, GEOGRAFICO E ETNOGRAFICO PARANAENSE
tem em todas as oportunidades, defendido a preservagdo desse importante e bem conservado
patriménio cultural, por sinal, aguele que provavelmente mais bem documentado se apresen-
ta em sua longa existéncia.

( Pesquisa de Edilberto Trevisan)
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