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Ata da 1622 Reunido do Conselho Estadual do Patriménio Histérico e Artistico do Parana -
CEPHA, realizada em 24/08/2016. Aos vinte e quatro dias do més de agosto do ano de dois mil
e dezesseis, a partir das quatorze horas e trinta minutos, deu-se inicio & 1622 Reunido do
Conselho Estadual do Patriménio Histérico e Artistico do Parana - CEPHA, na sala de reunides
da Secretaria de Estado da Cultura - SEEC, situada na Rua Ebano Pereira, 240, em Curitiba -
Parand. Estiveram presentes a essa reunido o Secretario de Estado da Cultura e Presidente do
CEPHA, Jodo Luiz Fiani e os seguintes Conselheiros: Celso Fernando de Azambuja Gomes
Carneiro, José La Pastina Filho, Roberto Benghi Del Claro, Robertson de Azevedo, Antonio
Liccardo, Carlos Hugo Rocha, Luiz Marcelo Bertoli de Mattos, Pedro Luis Fuentes Dias,
Guilherme de Camargo Vasconcellos, Dailey Fischer, Eduardo Harder e Henrique Paulo
Schmidlin. Justificaram a auséncia os Conselheiros José Antonio Peres Gediel, Laércio Brochier,
Key Imaguire Junior, Ana Marcia Gonzales, Emerson Antonio de Oliveira e Helenton Taques da
Fonseca. Presentes também a essa reunido a Coordenadora do Patriménio Cultural, Rosina
Coeli Alice Parchen, Secretadria Executiva deste Conselho, os arquitetos Carlos Garmatter
Netto, Milton de Chueri Karam e Rachel Krul Tessari, o gedgrafo Almir Pontes Filho, o
historiador Aimoré Arantes e mais a técnica administrativa Aline Fillus, todos integrantes da
equipe técnica da Coordenagdo do Patrimbnio Cultural-CPC/SEEC. Presentes, como
convidados: o Eng? Civil Rafael Eisfeld Santos do Tribunal de Contas do Parand, a Advogada
Rafaela Pontes de Lima da Organizac¢do de Direitos Humanos Terra de Direitos, os Engenheiros
Civis Marcos Michel Maia e Rozenildo Cidade Matos do Departamento Estadual de Estradas de
Rodagem-DER, os Engenheiros Civis Sandro Vilas Boas Della Torre, Jackson Yared, Ricardo
Marcel Schiavinato da Silva, Lucas Galeski Fernandes e Arnaldo Tacla Filho, e o Eng? Florestal
Marshall Watson Herbert da Concessionaria Caminhos do Parand, o Eng® Civil Sebastido
Antonio Teixeira da empresa Madeva Consultoria, Administracdo e ParticipacBes Ltda. e 0 Eng®
Civil Eduardo de Assis Cabral da empresa EAC Consultoria e Projetos Ltda.. Também presente a
esta reunido o Diretor Geral da SEEC Jaderson Alves. O Presidente do CEPHA e Secretério de
Estado da Cultura Jodo Luiz Fiani iniciou a reunido dando as boas-vindas aos Conselheiros e
convidados e passou ao PRIMEIRO ITEM da pauta: Leitura e aprovacdo da Ata da reunido
anterior realizada em 22/06/2016, a qual j& havia sido enviada a todos os conselheiros e, por
nao haver nenhuma consideragdo a mesma, foi aprovada por unanimidade. Em atengdo aos
convidados e representantes da Concessiondria Caminhos do Parand e aos representantes do
DER, houve a inversdo da pauta, passando-se para o QUINTO ITEM: Apresentacdo pela
Concessionaria Caminhos do Parana do Projeto do viaduto para o novo acesso a cidade da
Lapa na Rodovia BR-476, proximo ao Bem Tombando “Painel dos Tropeiros” de Poty
Lazzarotto. O engenheiro Sandro Della Torre da empresa Caminhos do Parand apresentou,
com imagens ilustrativas, o projeto do viaduto que serad construido na BR-476 com 60 metros
de comprimento por 22 metros de largura e 5,60 metros de altura, em frente ao acesso a
Cidade da Lapa e justificou o partido adotado para a execugdo do viaduto, bem como o seu
comprimento e a construgdo de pilares para dar maior amplitude ao vdo em torno do “Painel
dos Tropeiros” tombado em 17/01/2013, de modo a ampliar a sua visualizacdo para os que
chegam ou saem da cidade, em qualquer dos dois sentidos, do leste ou do oeste. Também
apresentou o tragcado da amplia¢cdo da rodovia, com corregdo de curva no km 192 da BR-476,
em trecho localizado dentro dos limites provisérios do tombamento da Escarpa Devoniana.
Apds a apresentacgdo do Eng? Sandro, os conselheiros questionaram sobre a parede vertical de
empena cega no viaduto, e se a mesma poderia receber algum tratamento; sobre o cuidado
com a vegetagdo do entorno da obra buscando-se a retirada das exdticas e plantando-se

Pinheiros do Parand. O conselheiro Celso Carneiro manifestou-se dizendo que, do seu ponto
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de vista, a solugdo adotada para o projeto do viaduto é adequada e que devem ser pensadas
em medidas mitigadoras, como por exemplo, a restauracdo do Painel protegido, executado em
pastilhas, que necessita de intervencio. O conselheiro La Pastina complementou sugerindo
que nesta compensagdo, tendo em vista a qualidade do objeto protegido, a manutengao seja
de carater permanente por parte da concessionaria, estendido pelo periodo da concessido da
rodovia. Quanto a segunda parte, que é referente a ampliacdo da curva na 4rea da Escarpa
Devoniana, o Eng? Sandro explicou que se o tracado da futura pista fosse executado pelo lado
direito haveria um grande impacto e que se optou pelo lado esquerdo por ser o tracado de
menor impacto para a drea, onde serd executado um corte de 280,00 metros do arenito para a
duplicagdo naquele trecho com retificagdo da curva existente, por uma extensio de 15,00
metros de largura. O conselheiro Pedro Dias perguntou sobre o licenciamento ambiental.
Informou-se que ja foi protocolado o processo e que o mesmo se enquadra como licenca
ambiental simplificada. Os conselheiros Celso e Robertson comentaram sobre a &rea estar
contida na Area de Protec30-APA da Escarpa Devoniana. Celso Carneiro declarou que, levando
em conta que ha uma rodovia jé implantada e que ja houve o corte da rocha, nada tem a opor
quanto a intervenc&o proposta. O conselheiro La Pastina perguntou ao conselheiro Liccardo, se
ha como deixar o corte que serd executado na rocha, com informacBes pedagdgicas,
mostrando a formacgdo do arenito talvez, inclusive, promovendo-se oficinas de cantaria e
monitorando os residuos, no caso de eventual material paleontolégico. O conselheiro Liccardo
informou que em principio este corte ficaria muito similar aos demais ja existentes e talvez n3o
seja o caso de uma preocupagdo desta natureza. O gedgrafo Almir Pontes Filho, da CPC, pediu
a palavra para sugerir que sejam executadas travessias seguras para 0s animais, como
corredores faunisticos. A conselheira Dailey Fischer perguntou sobre as linhas de transmiss3o,
para o que o engenheiro Sandro informou que existem dois postes que serdo remanejados.
Informou ainda que o corte da rocha ndo utilizara explosivos, que serd usado entelamento e
que o corte serad executado com equipamento hidrdulico. O conselheiro Robertson salientou
que as passagens subterraneas para animais ndo servem para mamiferos e sugeriu que seja
consultado o Conselho Gestor da APA da Escarpa Devoniana que deve ter conhecimento
especifico sobre isto. O conselheiro Pedro Dias sugeriu que sejam elencados os pontos por
parte deste Conselho, para que a empresa faca a consulta ao Instituto Ambiental do Parana-
IAP, para o licenciamento. O Presidente do CEPHA, Jo3o Luiz Fiani finaliza o assunto com a
recomendagdo de que serd encaminhado um documento a Concessionédria com todas as
consideragbes deste Conselho. Em seguida agradeceu a equipe da Concessiondria e do DER
presentes e passou ao SEGUNDO ITEM da pauta: Apresentagdo do parecer da Cimara Técnica
do CEPHA sobre a ampliacdo de drea do estacionamento do Tribunal de Contas do Estado do
Parana. Passou-se a leitura do Parecer da Camara Técnica, feita pelo arquiteto Carlos
Garmatter Netto da CPC, que aqui vai transcrito na integra: “PARECER N2 004/16-CEPHA
ASSUNTO: Ampliag@o do estacionamento do Tribunal de Contas LOCALIZAGAO: Rua Professor
Benedito Nicolau dos Santos, s/n®, Centro Civico, Curitiba PROTOCOLO: 14.005.569-7
INDICACAO FISCAL: 32.119.001 INTERESSADO: Tribunal de Contas do Estado do Parand
A Cdmara Técnica do Conselho Estadual do Patriménio Histérico e Artistico - CEPHA - esteve
reunida no dia 26 de julho de 2016, para andlise e parecer quanto & proposta de execucéo da
ampliagGo do estacionamento do Tribunal de Contas do Estado do Parand, como exposto em
memorial descritivo anexo (folhas 04 a 11), considerados o Oficio n? 29/16/0OIN-GP de 14 de
margo de 2016, a informacdo técnica n® 055/16-CPC de 04 de abril de 2016 e o Oficio n®
86/16/0IN-GP de 03 de maio de 2016. O edificio do TCE/PR, é bem protegido com Grau de
Prote¢Go 2 e integra a drea tombada do Centro Civico de Curitiba, inscricGo tombo 169 I,
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numero do processo 05/2003, inscrito em 25 de maio de 2012. As questdes relacionadas s
dreas de estacionamento do TCE/PR foram tratadas pela Coordenagdo do Patriménio Cultural -
CPC quando da andlise e aprovacdo do projeto de arquitetura para construcéo de edificio
anexo ao TCE/PR, de autoria dos Arquitetos Roberto Luiz Gandolfi e José H. P. Sanchotene, em
27 de setembro de 2013. Pelo exposto nas folhas 07 a 11, onde é manifestada a necessidade de
execuglo do novo estacionamento do TCE/PR em 03 etapas, sendo a Etapa 01 que contempla a
Elaboragéo do Projeto Bdsico, Processo licitatério e Execugdo das “cortinas de contencgéo para
a realizagéo do estacionamento subterrGneo, porém com o foco na ampliacGo do
estacionamento existente, ndo executando nesta etapa o estacionamento subterréneo. A
execugdo desta etapa ird acrescentar 130 vagas ao nimero de vagas existentes”, ocupando
téo somente a drea lateral direita do terreno de quem olha da Rua Professor Benedito Nicolau
dos Santos como ilustrado na folha 08 e com prazo final de execugdo estimado para Dezembro
de 2017, a Cdmara Técnica do Conselho Estadual do Patriménio Histdrico e Artistico — CEPHA,
no tocante aos bens tombados, é de parecer favordvel a realizacdo desta etapa e ds demais,
conforme cronograma apresentado, devendo o interessado atender as seguintes orientagées:
1. Suprimir a portaria e cancelas implantadas no espaco publico da Rua Professor Benedito
Nicolau dos Santos, na projegéo frontal do TCE/PR, liberando de qualgquer controle de acesso a
via publica para a circulagéo de veiculos e pedestres; 2. Buscar, como manifestado no Oficio n®
86/16/0IN-GP de 03 de maio de 2016, concentrar esforcos dos drgdos publicos estaduais e
municipais instalados no Centro Civico no sentido de viabilizar a elaboraco e execucdo de
estacionamentos em subsolos, de uso compartilhado, bem como iniciar estudos e tratativas
para a criagdo de vagas de estacionamento, por meio de projetos arquiteténicos que néo
afetem os bens tombados, como jd tratado anteriormente com a Prefeitura Municipal e IPPUC,
atendendo, assim as recomendagbes apontadas no Parecer de Tombamento, que indica a
necessdria restricdo a ampliagdo de espagos para estacionamento de veiculos particulares,
sugerindo ainda a implantagdo de estacionamentos subterrdneos e reversdo daqueles espagos
a ocupagdo original, “resgatando a drea publica da praca civica, hoje fragmentada por recortes
originados da apropria¢do do espago para a circulacéo vidria e dreas para estacionamento de
veiculos, estes ainda, simplesmente apropriados pelos érgéos publicos circunvizinhos em
detrimento do uso pela comunidade”. 3. Atender aos demais critérios de uso e ocupacdo do
solo do Setor SE Setor Especial Centro Civico — SE - CC determinados pela Lei Municipal 9.800.
Este € o Parecer. Curitiba, 26 de julho de 2016 Conselheiro KEY IMAGUIRE JUNIOR — Arquiteto
Conselheira ANA MARCIA S. DE MATOS GONZALEZ — Arquiteta Conselheiro JOSE LA PASTINA
FILHO — Arquiteto Arquiteta ROSINA COELI ALICE PARCHEN Coordenadora do Patriménio
Cultural Arquiteto CARLOS GARMATTER NETTO Coordenacdo do Patrimdnio Cultural”. Aberta a
palavra, o conselheiro Pedro Dias manifestou-se dizendo que se encontrou uma boa solucdo
para a situagdo, a partir da Gltima reunido. Houve uma discussdo entre os conselheiros sobre o
que se pode condicionar e o que se pode recomendar. Concluiu-se que, neste caso, pode ser
condicionada a retirada da guarita e recomendada a solu¢do do estacionamento comum.
Encerrado este assunto, o Presidente do CEPHA Jo3o Luiz Fiani passou ao TERCEIRO ITEM da
pauta: Apresentacdo ao CEPHA do Parecer da Procuradoria Geral do Estado-PGE sobre o
pedido de tombamento do Memorial Antonio Tavares, localizado na BR-277 — km 108, feito
pelo Ministério Publico do Parana. A arquiteta Rosina Parchen, Coordenadora do Patrimdnio
Cultural da SEEC passou a leitura do Parecer da Procuradora Chefe da Procuradoria do
Patriménio, da Procuradoria Geral do Estado-PGE, Dra. Mariana Carvalho Waihrich, emitido
em 14 de julho de 2016. Ao final da leitura os conselheiros manifestaram-se a respeito. O
conselheiro Celso Carneiro entende que tal situacio apequena este Conselho, colocando-o em
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posigdo inferior a Lei Estadual n? 1.211/1953. Que este Conselho sé opina sobre tombar ou
ndo e que é um orgdo de diregdo superior, ligado ao Gabinete do Secretario da Cultura e mais,
entende que este procedimento estd equivocado. O conselheiro La Pastina concordou com o
posicionamento do conselheiro Celso. Neste momento veio a tona a questdo relativa ao
Decreto Estadual n? 2.445/2015, que alterou o primeiro artigo da Lei Estadual n2 1.211 de
1953. O Secretario da Cultura declarou aos conselheiros que quando o Decreto Estadual n@
2.445/2015 foi elaborado e publicado ele o desconhecia e foi apanhando de surpresa. Que na
semana do dia 15 de agosto de 2016 esteve no Ministério Publico, por solicitacdo do Promotor
Mauro Rocha, juntamente com o Procurador Geral do Estado. Declarou que o Promotor esta
buscando mediar a situagdo criada pelo Decreto Estadual n? 2.445/2015. Neste momento o
conselheiro Pedro Dias citou a recente publicagdo do Decreto Estadual n2 4.841 DE
16/08/2016 que institui o Registro dos Bens de Natureza Imaterial. E enfatizou o antagonismo
das duas situacOes relativas a protecdo do Patriménio Cultural do Parand. O Secretario da
Cultura pontuou sua preocupacdo com relagdo aos tombamentos que o CEPHA aprova e que
podem gerar dnus para o Estado. O conselheiro Robertson usou da palavra esclarecer que a
manutengdo € independente do tombamento e que este 6nus é sempre uma obrigacdo do
proprietario, seja o bem tombado ou n&o. Afirmou ainda que esta situacdo também foi um dos
pontos que se esclareceu ao Promotor Mauro Rocha, quando um grupo de Conselheiros foi
convidado para conversar com ele sobre o processo relativo ao Decreto n2 2.445/2015. O
Secretario de Estado da Cultura e Presidente deste Conselho, Jo3o Luiz Fiani afirmou, neste
momento, que o Procurador Geral do Estado estd disposto a rever esta situagdo. O conselheiro
Robertson enfatizou que o Promotor Mauro Rocha poderia demandar, mas que ele estd
buscando ser um mediador da situagdo e que deverd sugerir a criacdo de uma pequena
comissao composta por alguns conselheiros e a PGE criando-se, assim, a oportunidade de se
fazer a Regulamentag¢do da Lei Estadual n2 1.211 de 1953, atualizando-a. Quanto ao processo,
sobre o pedido de tombamento do Monumento a Antonio Tavares, o conselheiro Roberto
Benghi Del Claro, apds ler o encaminhamento interno do processo, sugeriu o encaminhamento
do mesmo a Casa Civil. A Coordenacdo do Patrimdnio Cultural tomaréd as medidas necessarias
para tanto. Encerrado este tema, passou-se ao TERCEIRO ITEM da pauta: Apresentacdo do
Parecer da Camara Técnica do CEPHA sobre as interveng¢bes na area tombada da Serra do
Mar, pela empresa RUMO-ALL. Apds uma breve explanagdo sobre o caminho deste processo,
o conselheiro Celso Fernando de Azambuja Gomes Carneiro fez uso da palavra resumindo o
que estd contido nos dois documentos produzidos pela Camara Técnica. O primeiro deles
denominado “Normas para Conservacdo, Restauro e Operacdo do segmento da Ferrovia
Paranagua-Curitiba contida no Tombamento da Serra do Mar” é uma norma que especifica a
Normativa do Tombamento da Serra do Mar e que, com amparo na Carta Internacional
denominada “Carta de Veneza”, buscou-se dar uniformidade técnica as intervencdes que
venham a ocorrer no trecho da linha férrea contida na drea tombada. “"NORMAS PARA
CONSERVACAO, RESTAURO E OPERACAO DO SEGMENTO DA FERROVIA
PARANAGUA-CURITIBA CONTIDA NO TOMBAMENTO DA SERRA DO MAR
PREAMBULO A Ferrovia Paranagué-Curitiba, no segmento entre as Coordenadas
Geograficas UTM 699692.75 E/ 7181260.87 S (extremidade ocidental — Roga Nova) e
713106.93 E / 7180604.88 S (extremidade oriental — Porto de Cima)’, encontra-se
entre os bens protegidos pelo tombamento da Serra do Mar no Parana. Este

" Fonte: Google Earth — imagens de 16/06/2016
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tombamento, que data de 1986, se constituiu, juntamente com tombamento Similar, e
um pouco anterior, realizado pelo Estado de Sdo Paulo, num marco de expressao
nacional dentre as iniciativas estatais de protecdo a paisagens notaveis. A partir dai a
importéncia da Serra do Mar como patriménio de todos os brasileiros tornou-se de
ambito nacional, como estabeleceu a Constituigdo Federal em seu artigo 225,
paragrafo 4°. De acordo com a Lej Estadual n ° 1.211/1953 em seu artigo 1° “Constitui
0 patriménio histdrico e artistico do Estado do Parané o conjunto dos bens mdveis e
imoveis existentes no Estado e cuja conservagdo seja de interesse plblico, quer por
Sua vinculagéo a fatos memoraveis da histéria do Parana, quer por seu excepcional
valor arqueoldgico ou etnogréfico, bibliografico ou artistico, assim como os
monumentos naturais, os sitios e paisagens que importa conservar e proteger pela
feigdo notavel com que tenham sido dotados pela natureza ou agenciados pela
inddstria humana”. Também se define na Constituigdo Federal artigo 216 o patriménio
cultural brasileiro como composto dos “bens de natureza material e imaterial” que
individualmente ou em conjunto sejam portadores de referéncia & identidade, a agdo e
a memcria dos diferentes grupos formadores da sociedade brasileira, incluidos ai: as
formas de expressdo, os modos de criar fazer e viver, as criagbes cientificas artisticas
e tecnoldgicas, as obras, objetos, documentos, edificagbes e demais espagos
destinados a manifestagées artistico-culturais e os conjuntos urbanos e sitios de valor
histérico, paisagistico, artistico, arqueolégico, paleontolégico, ecoldgico e cientifico.
Percebe-se nos dois textos legais, uma diferenca de concepgéo de patriménio cultural
que se vincula @ época em que foram concebidos. O primeiro, a Lei Estadual n°
1.211/1953, valoriza os bens que tem como atributo a notabilidade e a
excepcionalidade - no que, alids, repete o que se Ié na legislagdo federal sobre o
tema, o Decreto Lei n® 25/1937. O segundo, a Constituicio Federal, numa concepgéao
mais abrangente, trata de bens de carater material e imaterial e os vincula & acédo e a
memoria dos grupos que formaram nossa sociedade. Vé-se em ambas as nogbes de
patriménio que se protege um bem, no caso uma paisagem, porque ela é, para a
formagéo social que se dispée a protegé-la, singular e, ao mesmo fempo, portadora de
referéncias a sua identidade cultural, composta de testemunhos de seu modo de viver
e fazer, por artefatos tecnolégicos que se vinculam a sua memodria, porque tem valor
historico, paisagistico, artistico, arqueolégico, paleontoldgico, ecoldgico e cientifico.
Estes atributos, na sua totalidade, podem ser encontrados no caso do Tombamento da
Serra do Mar, o que lhe confere uma abrangéncia singular. A Serra do Mar foi
tombada para proteger sua paisagem, que é composta por aspectos naturais como a
floresta atléntica, os componentes da flora e da fauna, os macicos montanhosos, a sua
rede hidrografica, bem como os derivados da acdo humana, dentre os quais se
incluem os sitios arqueolégicos, os caminhos historicos, as obras de engenharia como
a estrada da Graciosa e a ferrovia Paranaguéa-Curitiba, para mencionar alguns. Deve-
se enfatizar que a nogdo de paisagem estd inextricavelmente ligada aos seus
componentes, pois o conceito requer uma atitude inclusiva a respeito daquilo que se
olha. Assim ao proteger uma paisagem, se protege, necessaria e concomitantemente,
seus elementos naturais e humanos. Foi esta concepcdo que orientou,
indubitavelmente, o Tombamento da Serra do Mar, pois o ato que estabelece aquilo
que deve ser protegido pelo tombamento, qual seja a inscricdo n°. 17 no Livro do
Tombo | Arqueoldgico, Etnogréfico e Paisagistico, vé-se claramente que além da
prote¢do da paisagem natural as razées do tombamento abrangem “a existéncia dos
caminhos antigos, de sitios arqueolégicos, artisticos, obras da engenharia humana
(ferrovia, estrada da Graciosa) é que se coloca a necessidade da preservacao deste
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que € um dos mais significativos monumentos paisagisticos do Estado do Parana”
Depreende-se da inscricdo no Livro do Tombo mencionado, que o tombamento que a
paisagem protegida tem sua fei¢cdo notével em decorréncia de aspectos naturais e do
agenciamento humano, incluindo-se ai o trecho da Ferrovia Paranagug-Curitiba
contido no perimetro tombado. Construida no final do século XIX, entre os anos de
1880 e 1885, esta ferrovia com seus 110 quildmetros representou para a engenharia
brasileira um marco de ousadia técnica e capacidade de superar adversidades
considerando os imensos desafios apresentados pela orografia no trecho da Serra do
Mar. Ora em se tratando de bem protegido pelo tombamento, este deve ser
preservado, tendo suas caracteristicas mantidas e nao podendo ser objeto de
intervengbes de qualquer natureza sem anuéncia prévia da Coordenacdo do
Patriménio Cultural-CPC da Secretaria de Estado da Cultura-SEEC, pois as coisas
fombadas, como estabelece a Lei Estadual n °© 1.211/1953 em seu artigo 14, “ndo
poderdo em caso nenhum ser destruidas, demolidas ou mutiladas nem, sem prévia
autorizagdo do Patriménio Histérico, Artistico e Cultural do Parana, ser reparadas,
pintadas, ou restauradas sob pena de multa de cinqlienta por cento (50%) do dano
causado”. Justamente por isso que, ao se realizar o tombamento da Serra do Mar, foi
aprovado pelo Conselho Estadual do Patriménio Histérico e Artistico-CEPHA, um
conjunto de normas a serem adotadas para as intervencées sobre o bem tombado.
Elas s&o, no que interessa ao caso discutido, a segquir transcritas: “IV NORMAS
GERAIS A instalagdo, ampliagdo, reforma ou recuperagdo de obras ou atividades
existentes na érea compreendida pelo Tombamento, dependera de anuéncia prévia
(caso a caso), da Curadoria do Patriménio Histérico e Artistico apos andélise dos
planos e/ou projetos e, no que couber, do relatério de impacto ambiental, observadas
as normas adiante especificadas: E — INFRA-ESTRUTURA VIARIA 1 — A execucado
de quaisquer infra-estruturas viarias (rodovias federais, estaduais, municipais e
vicinais, bem como ferrovias), deverd ser dar mediante observancia dos seguintes
principios gerais: a) Os corte e aterros deverdo ser executados levando em conta
criterios e estruturas que garantam sua estabilidade, bem como de forma a néo
comprometer a estabilidade dos macigos adjacentes, considerando também os seus
sistemas de drenagem. b) Os sistemas de drenagem deverdo ser dimensionados
mediante adogdo de critérios hidroldgicos compativeis com as condigbes
pluviométricas locais, prevendo as estruturas hidraulicas necessérias (canais
interceptores, de plataforma, de pé de talude, dissipadores de energia, etc.) de forma a
garantir a estabilidade a erosdo hidrica quer do leito estradal, quer dos pontos de
langamento e/ou dos corpos receptores. c) Sera exigida a recomposigdo da vegetagao
com espécimens nativos adequados, nos caminhos de servigo, nas jazidas, nas areas
de bota-fora e nas pragas de pedreira. d) Sera exigida a recomposigdo da vegetagéo
com espécimens adequados nos taludes de cortes e aterros. e) As obras de arte
(correntes ou especiais) deverdo ser executadas de forma a garantir as condigées de
escoamento e de estabilidade dos cursos d'agua franspostos. f) Os bota-foras de
quaisquer natureza deverdo ser feitos de forma a ndo obstruir os sistemas de
drenagem natural dos terrenos. g) Os trabalhos de construgdo deverdo ser efetuados
de forma a obter a méxima preservagéo da vegetacdo autdctone ocorrente na faixa de
dominio. h) A execugdo das vias deverd ser precedida do conveniente resgate dos
espeécimens vegetais relevantes ocorrentes na érea a ser desmaiada e seu replantio
em local adequado. i) As jazidas, caminhos de servigos e pedreiras, ndo poderdo se
localizar nas areas de ocorréncia de associagbes vegetais relevantes. 2 — N&o sera
concedida anuéncia prévia para execugdo de infraestrutura viéria: a) Nas areas e
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locais de especial relevancia paisagistica. b) Nas dreas de ocorréncia de conjuntos de
importéncia histérica, artistica, etnolégica e/ou sitios arqueologicos, incluindo seus
entornos imediatos, cujas dimensées e caracteristicas serdo estabelecidas, caso a
caso. G— INFRA-ESTRUTURA GERAL 17— A execugéo de quaisquer infra-estrutura
sanitarias de comunicagdo e outros, deveréd ser dar mediante observancia dos
seguintes principios gerais: a) Desde que as obras necessarias n&o impliquem em
desestabilizacdo de encostas e dos macigos adjacentes, bem como, desde que os
cortes e aterros porventura executados sejam dotados de estruturas tais que garantam
Sua estabilidade. b) Desde que o desmatamento para implantacéo de quaisquer obras
CiVis ou equipamentos necessérios néo impliquem em poluigdo por residuos de
quaisquer natureza dos mananciais, corpos e cursos d'dgua. c¢) Desde que as obras
civis porventura executadas sejam realizadas com a méxima preservacédo da
vegetagdo nativa e que haja recomposicdo da vegetagcdo nas areas desmaiadas
mediante uso de espécies vegetais nativas adequadas. 2 — Nao sera concedida
anuéncia prévia para execucgao de quaisquer infraestruturas: a) Nas faixas de protegdo
dos mananciais, corpos e cursos d'agua, conforme preconizado pela legislagéo
vigente, executadas as captagbes de dgua e os langamentos de efluentes. b) Nas
areas de ocorréncia de conjuntos de importancia histérica, artistica, etnoldgica,
paisagistica e/ou sitios arqueoldgicos, incluindo os seus entornos imediatos, cujas
dimensbes e caracteristicas serdo estabelecidas caso a caso. c) Nas éareas de
ocorréncia de associagdes vegetais relevantes. d) Nas &reas de ocorréncia de
espécimens animais ameacados de extingdo.” Como se percebe essas normas
estabelecem uma série de procedimentos a serem adotados nas intervengées sobre
0s sistemas de infraestrutura existentes e que venham a ser executados no perimetro
tombado, sendo estabelecidas de forma genérica sem levar em conta as
caracteristicas de cada modal e as peculiaridades de cada um deles decorrentes da
Sua condigdo de monumento histérico e artistico. Tal lacuna tem levado & necessidade
de que o Conselho Estadual do Patriménio Histdrico e Artistico seja consultado, caso a
caso, sempre que a intervencdo a ser efetuada represente possibilidade de
descaracterizagdo de um monumento especifico, ou de um conjunto deles, dentre os
muitos contidos no tombamento da Serra do Mar Assim sendo, desta necessidade de
prévia autorizagdo é que decorre a propositura das presentes normas, pois as
mesmas deverdo orientar a atuacdo da Coordenagdo do Patriménio Cultural e dos
responsaveis pela operagéo e manutengéo da ferrovia, na definigdo das intervencées
que porventura se fagam necessérias para a conservagdo, restauro e operagdo do
bem tombado, garantindo, no possivel, parémetros e procedimentos comuns para
fodas as iniciativas e agregando maior fluidez ao processo de licenciamento,
reduzindo prazos, aumentando a autonomia da CPC e diminuindo o ndmero de
consultas ao CEPHA em casos especificos, que dada a natureza e padroes
operacionais do Conselho s&o necessariamente mais demoradas. Destaque-se
também que estas normas procuram fraduzir, o conjunto de exigéncias de ordem legal
e técnica que sdo aplicaveis a garantia da integridade do bem tombado, levadas em
conta as suas caracteristicas especificas. Desta maneira as mesmas procuram
integrar e traduzir em procedimentos para licenciamento, as exigéncias da legislacao
aplicavel ao caso, tanto federal como estadual, as recomendacgées das cartas
internacionais de conservagao e restauro das quais o Brasil & signatario, em especial a
Carta de Veneza, e as normas e decisées deste CEPHA aplicdveis ao Tombamento
da Serra do Mar. Convém destacar, também, que apesar da exigéncia legal de
licenciamento prévio, o que se tem percebido, no correr dos anos, é que a ferrovia e
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seus componentes de valor histérico e artistico tém recebido intervengbes que, nem
sempre, tem contado com tal autorizagdo, sendo mais notdvel o caso da
descaracterizagdo de um dos mais importantes monumentos da engenharia nacional,
a Ponte sobre o Rio Sdo Jodo, quando de sua reconstrugdo pela América Latina
Logistica apés o malfadado acidente ocorrido em meados de 2004, fato que gerou
acéo judicial ainda em tramite. Tais normas, adicionalmente, deverédo ser consideradas
nos processos de licenciamento de qualquer natureza que sejam requeridos para a
realizagdo de intervengées de toda e qualquer espécie sobre estes bens protegidos.
NORMAS PARA CONSERVACAO, RESTAURO E OPERACAO DO SEGMENTO DA
FERROVIA PARANAGUA-CURITIBA CONTIDA NO TOMBAMENTO DA SERRA DO
MAR Caracterizagcdo do Bem Tombado Encontram-se protegidos pelo Tombamento
da Serra do Mar o trecho da Ferrovia Paranagua-Curitiba contido no perimetro
tombado, situado entre as Coordenadas Geogréficas UTM 699692.75 E / 7181260.87
S (extremidade ocidental — Roga Nova) e 713106.93 E / 7180604.88 S (extremidade
oriental — Porto de Cima) incluindo-se ai a linha férrea e todos os seus componentes.
Bens Protegidos Devem ser bens especialmente protegidos pelo Tombamento da
Serra do Mar os componentes da Ferrovia Paranagua-Curitiba no segmento contido
em seu perimetro, sendo assim considerados reservados os a seguir especificados: a)
componentes da via permanente como lastro, dormentes, elementos de fixagdo,
trilhos, drenagem, terraplenos e obras complementares: b) as pontes e viadutos,
pontilhGes, tineis e demais obras de arte especiais e correntes; c¢) as edificagcbes
originalmente associadas a via, e as destinadas a sua operagdo e manutencéo,
especialmente as de relevancia histérica e artistica; d) a Cruz do Bardo e o Santuério
do Cadeado, bem como os demais sitios e monumentos de relevancia histérica,
artistica e arqueoldgica ocorrentes no seu entorno; e) as paisagens envoltérias da
ferrovia e de seus monumentos quer do ponto de vista do observador embarcado,
quer do observador situado na via permanente, ou, também, do observador situado
em pontos de vista vinculados a cenarios de reconhecida relevéncia histérica e
artistica; f) as quedas e cursos de dgua que cruza na abrangéncia considerada pelos
observadores antes discriminados; g) a vegetacéo, aspectos da hidrografia,
afloramentos rochosos, o macigo serrano e outros elementos relevantes da paisagem
envoltéria a serem considerados caso a caso; h) as manifestagbes culturais tipicas do
local; i) quaisquer outros bens que, a juizo do CEPHA sejam julgados de importéncia.
Os bens especialmente protegidos apenas poderdo ser objeto de modificagdo de
qualquer natureza, quer por intervencdo direta, quer indireta que afete a sua
concepgédo original, técnicas construtivas, visibilidade ou insercdo na paisagem,
mediante projeto previamente aprovado pela SEEC e obediéncia dos principios
enunciados a seguir: Principios Gerais de Protegdo Estrada de ferro: via
permanente e seus componentes a) as agbes de conservacdo e restauro ou de
ampliacéo e reforgo destinadas exclusivamente a manutencéo da fungé&o util do bem
tombado deverdo salvaguardar a concep¢do da obra, suas propor¢ées, materiais
utilizados, técnicas construtivas, detalhes construtivos, ornamentos, de forma a
garantir a integridade da obra de arte e o testemunho histérico; b) para o caso de
pontes, pontilhGes e viadutos e outras obras de arte especiais e demais transposicées
de corpos de agua, além das recomendagbes genéricas acima deverdo ser
preservadas, as dimensées e proporgdes das chapas e perfis metélicos, as técnicas
de unido destas mesmas chapas e perfis, a composi¢do original do elemento na
construgcdo de vigas, pilares, tabuleiros e demais elementos, as solugbes de apoio e
todas as demais que garantam a manuteng&o da integridade do monumento; c) para
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as demais obras de arte corrente as intervencées deverdo buscar a preservacdo dos
elementos da cantaria original e outros que definam suas caracteristicas basicas; d)
para os tuneis deverdo ser conservados e mantidos os ornamentos e demais
elementos de cantaria e alvenaria que compbem sua boca de acesso, bem como dos
seus respectivos sistemas de drenagem; e) a adogdo de novas técnicas e materiais o)
sera admitida em caso de absoluta inviabilidade do uso da solugéo tradicional e
mesmo, nesse caso, quando se tratarem de intervengbes que néo interfiram na escala
€ na concepgao original do monumento; f) elementos adicionais, ou para substituir
partes faltantes e acréscimos deverso respeitar as técnicas construtivas originais e
integrar-se harmoniosamente 3 edificagéo existente; g) para quaisquer intervengées
que venham a se realizar sobre a via permanente e os demais componentes da
estrada de ferro, o critério orientador das solugbes a serem adotadas devers ser a
garantia de sua integridade e caracteristicas originais, sobrepondo-se inclusive, sobre
consideragbes de ordem econémica. Edificag6es originalmente associadas 3 via e
as necessarias a sua operacdo a) as acgbes de conservagédo e restauro ou de
ampliagdo e reforgo destinadas exclusivamente a manutengédo da fungéo Gtil do bem
fombado deverdo salvaguardar a concepgdo da obra, suas proporcées, materiais
utilizados, técnicas construtivas, detalhes construtivos, ornamentos, de forma a
garantir a integridade da obra de arte e o testemunho histérico; b) a adogdo de novas
técnicas e materiais sé sera admitida em caso de absoluta inviabilidade do uso da
solug&o tradicional; c) elementos adicionais, ou para substituir partes faltantes e
acrescimos deverdo respeitar as técnicas construtivas originais e integrar-se
harmoniosamente a edificagdo existente; d) para quaisquer intervengées que venham
a se realizar sobre as edificacées originalmente associadas & via bem como nas
edificagbes necessarias a sua operagéo, o critério orientador das solugbes a serem
adotadas deverd ser a garantia de sua integridade e caracteristicas originais,
sobrepondo-se inclusive, sobre consideragbes de ordem econémica. Elementos da
paisagem protegida a) as acées de conservagado e restauro ou de ampliacdo e
reforgo destinadas exclusivamente a manutencéo da fungéo Util da via permanente e
de todos os seus componentes ou de quaisquer edificagbes ou obras a ela associadas
deverdo salvaguardar a insercdo harménica da obra na paisagem, garantindo as
proporgbes e visibilidade dos diversos pontos de vista protegidos; b) tais acbes de
conservagao e restauro ou de ampliaggo e reforgo ndo deverdo implicar em alteracées
significativas na paisagem circundante, sendo que as alteracbes admitidas em virtude
de necessidades operacionais para garantir a fungdo Util do bem tombado, deverso
inevitavelmente implicar em iniciativas de recomposigéo vegetal e de todas as demais
necessarias a reconstituicdo da paisagem alterada de forma harménica & encontrada
antes da intervengéo; c) para quaisquer intervengbes que venham a se realizar sobre
0s elementos da paisagem protegida, o critério orientador das solugbes a serem
adotadas deveré ser a garantia de sua integridade e caracteristicas originais,
sobrepondo-se inclusive, sobre consideragbes de ordem econémica. Curitiba, 24 de
agosto de 2016. Camara Técnica do CEPHA: Celso F. de A. Gomes Carneiro,
Conselheiro do CEPHA, José La Pastina Filho, Conselheiro do CEPHA, Henrique
Paulo Schmidlin, Conselheiro do CEPHA, Emerson Antonio de Oliveira,
Conselheiro do CEPHA, Almir Pontes Filho - SEEC/CPC, Milton Karam -
SEEC/CPC, Pauio Sidney Ferraz - Colaborador’. O Presidente do CEPHA, fez uma
interven¢do pedindo aos conselheiros a agilizacdo deste processo relativo 3 retificagdo da
curva da Ponte Sdo Jodo e perguntou se é possivel estabelecer um Termo de Compromisso
com a empresa. O conselheiro Celso se manifestou dizendo que em seu entendimento se a
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Voltou-se 3 apresentacdo, sendo detalhado pelo Conselheiro Celso Carneiro o segundo
documento que também foi elaborado pela Camara Técnica denominado “Indicativos para a
elaboragdo do Termo de Referéncia de Relatério para Avaliagdo Compreensiva dos Impactos
Decorrentes das Aces de Iniciativas de Adequacio e Modernizacdo da Ferrovia Paranagua-
Curitiba” a ser desenvolvido pela RUMO-ALL. “Indicativos para a elabora¢io do Termo de
Referéncia de Relatério para Avaliacdo Compreensiva dos Impactos Decorrentes das Acodes
de iniciativas de Adequacdo e Modernizagdo da Ferrovia Paranagud-Curitiba a ser
desenvolvido pela RUMO-ALL Predmbulo Em sua 1602 Reunido, realizada em 09/12/2015, o
Conselho Estadual do Patriménio Histdrico e Artistico do Parans - CEPHA apreciou o Projeto de
adequagdo da geometria da ferrovia — ampliacio do raio da Curva na saida da Ponte S3o0 Jodo,
na Ferrovia Paranagua-Curitiba, de iniciativa da empresa RUMO-ALL. A apresentacdo do
projeto propriamente dito foi precedida de uma explanagdo na qual se relatou a necessidade
de modernizacdo da ferrovia, com aumento de Sua capacidade de carga, e as decorrentes
acbes a serem empreendidas pela concessiondria RUMO-ALL no sentido de modernizar o
material rodante e a via permanente para a consecucdo deste objetivo. Dentre estas iniciativas
esta a aquisicdo de novas, mais potentes e maiores locomotivas, as quais, para trafegar com
seguranga, requereriam a retificacdo da curva antes mencionada. Ouvida a exposicdo e
apresentado o projeto bem como o parecer dos técnicos da Coordenacdo do Patriménio
Cultural-CPC da Secretaria de Estado da Cultura-SEEC sobre o tema, o CEPHA decidiu, como
consta da Ata da aludida reunido, que: “Levando em conta que a solicitacdo de alteracéo do
raio da curva de acesso & ponte Séo Jodo se incluj e é apenas uma das muitas iniciativas que,
de acordo com o conjunto da explanacéo apresentada pela RUMO-ALL, fazem parte de uma
agcdo compreensiva de modernizagéo do padréo operacional ferrovia Curitibg Paranagud com
expressivas mudangas nos padrées operacionais e modernizacGo do material rodante e da vig
permanente, em seu trecho tombado pelo Tombamento da Serra do Mar. Considerando,
também, a relevincia histdrica, artistica e paisagistica desta mesma ferrovia como
monumento tombado, testemunho da capacidade de inovacdo e ousadia dos brasileiros e
paranaenses e de uma peculiar solugdo tecnoldgica para vencer as, até entdo intransponiveis,
encostas da Serra do Mar. Levando em conta, por fim, que a preservacdo de um monumento
com tais caracteristicas requer uma detida e cuidadosa andlise no sentido de encontrar a
medida certa entre as necessidades de adequagdes para atender aos requisitos dos novos
tempos e a manutencgéo das caracteristicas bdsicas que fazem dessa obra de engenharia algo
singular e dnico que deve ser preservado. Resolveu o Conselho Estadual do Patriménio

Histdrico e Artistico, com vistas a preservar a integridade do bem tombado, solicitar ¢ RUMO-

ALL um estudo compreensivo dos impactos de todas as suas iniciativas de adequacdo e

modernizacdo do material rodante, da via permanente e demais componentes da mencionada
10
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ferrovia, sobre o monumento tombado, consideradas af as obras da engenharia e o paisagem
circundante e demais monumentos naturais oy decorrentes do agenciamento humano

existentes em seu entorno. Resolveu também estabelecer que o escopo e a metodologia deste
estudo deverdo ser submetidos & aprovacdo previa da Coordenadoria do Patriménio Cultural e
gue os mesmos deverdo, necessariamente, incluir alternativas de compensaclo a eventuais

danos ao patriménio histérico e artistico do Parand decorrentes de tais intervencdes. Estas

condicbes devem ser consideradas como prévias ao processo de autorizacGo de quaisquer
intervengées sobre a ferrovia no seu trecho tombado.” Tem-se, portanto, que o licenciamento
solicitado, para garantir a exigéncia legal da garantia da integridade do bem tombado, requer
um estudo prévio que aponte os impactos e riscos decorrentes da ampliacdo da capacidade de
carga dos trens e da ferrovia como um todo, sobre o conjunto do bem tombado. Na busca da
concretizacdo do referido estudo de impactos e da obteng¢do das necessarias licencas foram
realizadas diversas tratativas entre 3 CPC/SEEC e a RUMO-ALL, como se relata a seguir. Em
18/01/2016 a Secretaria Executiva do CEPHA expediu o Oficio n2 001/16-CEPHA informando a
RUMO-ALL sobre esta solicitagdo do Conselho. Com o intuito de dirimir ddvidas e melhor
compreender a complementacdo de informagdes solicitadas pelo CEPHA, a RUMO-ALL
solicitou a CPC/SEEC uma reunido técnica, a qual foi realizada em 28/01/2016 na sede da
Coordenagdo do Patriménio Cultural da SEEC, com a participa¢do de Conselheiros que
integram a Camara Técnica do CEPHA. Em 25/04/2016 a RUMO-ALL encaminhou 3 Secretaria
Executiva do CEPHA a Carta no 89/LIC/16 referente ao assunto “Estudo Compreensivo de
Impacto ao Patriménio — Projeto de Adequac3o da Geometria da Ferrovia — Ampliacdo do raio
da curva na saida da ponte Sdo Jodo”, anexando ao mesmo o que denominou de “Estudo
Compreensivo de Impacto Ao Patriménio referente ao Projeto de Adequacdo da Geometria da
Ferrovia — AmpliacGo do raio da curva KM 62+500 na saida da ponte Séo Jodo”, de abril/2016.
Uma nova reunido entre técnicos da RUMO-ALL e CPC/SEEC foi realizada no dia 24/05/20186,
desta vez com a intermediacdo da Secretaria de Estado do Planejamento e Coordenacio Geral-
SEPL, objetivando mais uma vez esclarecer & empresa sobre as informacgdes solicitadas pelo
CEPHA referentes ao “Estudo Compreensivo dos impactos de todas as suas iniciativas de

adequacio e modernizacio do material rodante, da via permanente e demais componentes da

mencionada ferrovia, sobre o monumento tombado”, uma vez que o documento final atinha-
S& somente a curva na entrada da Ponte S3o Jodo. Decorridos mais de 6 meses da decisdo
inicial, ndo tendo a RUMO-ALL tomado a iniciativa de desenvolver o escopo e a metodologia
deste estudo para a aprovagao prévia da Coordenagdo do Patriménio Cultural, como
solicitado, resolveu esta Camara Técnica, no exclusivo intuito de acelerar 0 processo de
licenciamento, apresentar as presentes notas técnicas que deverdo orientar a eventual
contratada pela RUMO-ALL, na elaboragcdo de um Termo de Referéncia do Estudos dos
impactos decorrentes da modernizacio da Ferrovia Paranagua-Curitiba sobre o sey segmento
tombado no dmbito do Tombamento da Serra do Mar. Destaque-se que essas notas destinam-
se a orientar e ensejar o inicio dos trabalhos de concepcio do mencionado Termo de
Referéncia, configurando-se como um parametro de configuracdo minima no que se refere a
Seu escopo, abrangéncia e resultados esperados ndo impedindo que os especialistas que
venham a ser contratados para tanto ou que os técnicos da Coordenagdo do Patriménio
Cultural modifiquem o mesmo no sentido de incluir temas que ndo tenham sido tratados e que
se mostrem relevantes para a consecucao do objetivo de protecdo do bem tombado. O Bem
Protegido Como asseverado anteriormente, o bem protegido que devers ser objeto dos
estudos dos impactos e riscos derivados das iniciativas da RUMO-ALL de ampliar a capacidade
de carga da Ferrovia Paranagua-Curitiba, medijante modernizacdo do material rodante e
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Tombamento da Serra do Mar. Este trecho, de aproximadamente 34 km, indicado na figura a
Seguir, encontra-se nas Coordenadas Geogréaficas UTM 699692.75 E / 7181260.87 S

(extremidade ocidental — Roga Nova) e 713106.93 E / 7180604.88 S (extremidade oriental —
Porto de Cima)%
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Figura 1: Segmento da Ferrovia Paranagua-Curitiba contido no perimetro do Tombamento da Serra do Mar
(imagem gerada pela SEEC/CPC a partir do Google Earth)

originalmente associadas g via, as destinadas a sug operagdo e manutengéo, especialmente
as de relevéncia histérica e artistica; d) a Cruz do Baréo e 0 Santudrio do Cadeado, bem como
os demais sitios e monumentos de relevéncia histérica, artistica e arqueoldgica ocorrentes
huma extensdo de 15 metros contados a partir do trilho externo de ambos os lados; e) as
baisagens envoltérias da ferrovia e de seus monumentos quer do ponto de vista do
observador embarcado, quer do observador situado na via permanente, ou, também, do
observador situado em pontos de vista vinculados g cendrios de reconhecida relevéncia
histdrica e artistica; f) as quedas e cursos de dgua que cruza na abrangéncia considerada
pelos observadores antes discriminados; g) a vegetagcdo, aspectos da hidrografia,
afloramentos rochosos, o macico serrano e outros elementos relevantes dg paisagem
envoltdria a serem considerados caso g caso; h) as manifestacées culturais tipicas do local; i)
quaisquer outros bens que, a juizo do CEPHA sejam julgados de Importdncia. Além desses
elementos, o bem protegido € composto por todos os demais bens, processos e aspectos
protegidos pelo Tombamento da Serrg do Mar. Objetivos Os estudos g serem empreendidos
objetivam detectar e analisar 0s impactos diretos e indiretos das iniciativas de ampliacdo da
capacidade de transporte de carga da Ferrovig Paranagud-Curitiba, sobre os bens

? Fonte: Google Earth — imagens de 16/06/2016
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estabelecida uma hierarquia dos danos ao bem protegido decorrentes das intervengées
propostas, os estudos solicitados deverdo, levando em conta os objetivos de melhoria das
condicbes operacionais da Jerrovia indicados pela concessiondria, contemplar, a avaliacéo de
alternativas - soluges de engenharia, processos executivos, procedimentos operacionais e
outros - para suag minimizagéo, indicando qual a solucdo mais adequada, parg garantir a

integridade dos bens protegidos, caso a caso. Ademais da avaliagdo dos impactos cujos

do Parand, mas também q legislacéo federal, Decreto Lei n® 25 de 1937 e estadual Lei ne
1.211 de 1953, mais as cartas internacionais aplicdveis ao tema, especialmente a Carta de
Veneza do Conselho de 1964, do Internacional de Monumentos e Sitios, ICOMOS, bem como

segmento da Ferrovig Paranagud-Curitiba contidas no Tombamento da Serra do Mar. Além
destas deverdo ser considerados os demais documentos legais incidentes sobre o tema,
especialmente o legislacGo ambiental aplicével ao caso e qo lugar e outras pertinentes.
Observa-se também que a totalidade da Ferrovia Paranagud-Curitiba se encontra em
processo de tombamento pelo IPHAN, estando, em decorréncia, submetida aos ditames do
referido Decreto Lei n® 25 de 1937, sendo, portanto de extrema conveniéncia paro o
interessado, que os estudos de impacto a serem realizados levem em contq esta situagéo.
Principais Aspectos a serem Considerados Como assinalado, as iniciativas de modernizacdo
implicardo em impactos assim €omo novos riscos decorrentes da operacdo da ferrovia sobre o
conjunto dos bens protegidos e seus entornos. Os estudos de impacto deveréo inicialmente
contemplar uma avaliagéo ampla que leve em conta o fato de se tratar de obrg mais que
centendria que se caracteriza como passagem unica e obrigatédria do transporte ferrovidrio
para o litoral. Assim sendo torna-se necessdrio verificar, mediante estudo técnico adequado,
os limites operacionais desta ferrovia face a necessidade de manutencdo das caracteristicas
que a fizeram um bem de interesse cultural do Parand e do Brasijl. Numa primeira abordagem,
que pode e deve ser ampliada pelos eventuais contratados pela RUMO-ALL para a realizacéo
destes estudos, vé-se que estes impactos decorrerdo: de modificacées no material rodante,
especialmente nas locomotivas e nas dimensées das composicbes; de ampliacdo da carga
transportada por composicdo; de ampliacdo da carga por eixo de vagées e locomotivas; de

aumento da frequéncia de uso da ferrovia. Tais impactos deveréo ser avaliados levando em
13
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decorrentes dos novos padrées operacionais, com énfase naqueles associados qos

Iy

trdfego; f) Edificacbes de apoio e outras de interesse histérico e artistico associadas &
ferrovia Verificacdo das possibilidades de comprometimento de sug condicdo atual em
decorréncia dos novos padrées operacionais; g) Paisagem protegida Verificacdo do impacto
decorrente das necessidades de altera¢bes nas caracteristicas da via permanente e seus
componentes sobre as paisagens protegidas suas caracteristicas e componentes,
considerando sua totalidade e os diversos pontos de vista indicados nas normas; h) Sitios de
relevéncia arqueoldgica, histérica e artistica VerificacGo das possibilidades  de
comprometimento destes sitios em decorréncia destes novos padrées operacionais e de
eventuais modificacées na vig bermanente e seus diversos componentes; Também deverdo
ser avaliados os riscos & integridade do bem protegido e daqueles situados na drea de
influéncia principalmente os decorrentes de acidentes, relacionados a esses novos padrées
operacionais, que deveréo levar em conta os riscos de impactos diretos - & semelhanca do
ocorrido com a ponte sobre o rio Séo Jodo - bem como os decorrentes da natureza das cargas
transportadas. Neste dltimo caso a avaliacdo deverd considerar os impactos sobre o meio
ambiente local e em dreas de influéncia mais amplas especialmente no caso de cargas
perigosas, inclusive as possibilidades decorrentes do derramamento de combustivel das
locomotivas e de outros materiais rodantes. Resuitados Esperados Dos trabalhos
empreendidos deverdo resultar em relatério compreensivo que indique a Situacdo atual dos
bens protegidos, os impactos que sofreréo caso a caso. Também deverdo ser indicadas as
alternativas de intervengéo e procedimentos que permitam a mitigacdo desses impactos caso
a caso. A partir da consideracio dessas alternativas, e levando em conta a necessidade de
garantir a integridade desses bens, deverd ser realizado 0 cotejamento entre estas
alternativas e, por fim, a escolha, circunstanciada, da alternativa mais adequada. Parg estq
alternativa deverdo ser detalhadas as indicacbes necessdrias & realizacdo do projeto
executivo. Nos casos em que reste demonstrada a absoluta necessidade de modificacéo de

bens protegidos, quaisquer que sejam eles, devergo ser indicadas as medidas de compensacgdo
14
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Secretario da Cultura Proponha a criagdo da comissdo para a elaboracdo de minuta de
regulamentacio da Lej Estadual ne 1.211/1953. Sob 3 presidéncia do vice-presidente do
CEPHA, conselheiro Celso Carneiro, o conselheiro La Pastina fez uso da palavra para

um documento solicitando informagdes sobre o processo do Poliduto Sarandi-Paranagus.
Ndo havendo nada mais a tratar o vice-presidente €ncerrou esta reunido e eu, Rosina Coelj
Alice Parchen, Secretaria Executiva deste Conselho lavrei a presente Ata que vai assinada por
mim e pelos presentes 3 reunigo.
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